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Mehrzweckstreifen auferorts -
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Das Projekt MZSFreiland wird im Auftrag des Bundesministerium fiir Innovation, Mobilitdt und Infrastruktur mit Mitteln des Klima-
und Energiefonds geférdert und im Rahmen des Programms Zero Emission Mobility plus 2024 durchgefiihrt.
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Beispiel aus den Niederlanden:
Mehrzweckstreifen mit schmaler
Kernfahrbahnbreite

© Gemeinde Kénigsbronn

Beispiel aus Deutschland: / ¥y
Mehrzweckstreifen mit ‘ '
herkommlicher Kernfahrbahnbreite ; l

© Johann Schneid“



Seit Herbst 2025
erstmals 3 Pilotanwendungen
in AT

Teststrecke
Mehrzweckstreifen aulerorts
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== Bundesministerium
Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur

FFG

Forschung wirkt.

Das Projekt MZSFreiland wird vom Bundesministerium fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur
im Rahmen des Klima- und Energiefonds, Ausschreibung ,Zero Emission Mobility plus 2024 finanziert.
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Losungsansatz

Reflexion nationale

und internationale

Expert:innen

Internationale Hypothesen und
Referenzbeispiele Forschungsfragen

Anforderungen, Auswahl, Genehmigung, Einrichtung
von 3 Teststrecken in Osterreich

. . . . Akzeptanz, Konflikte und
Objektive Sicherheit

subjektive Sicherheit

Anwendungsgrenzen Umsetzungspotenziale

Handlungsempfehlungen

Grundlagen und

Teststrecken

Pilot-
anwendungen

Anwendbarkeit

in Osterreich
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. . = (berholabstande + Gegenverkehr mittels Bikealyze Nexus
Objektive ’ '

. . = Kfz-Geschwindigkeiten
SICherhEIt = \erkehrsstarken Kfz und Rad



SUbj ektive . Testfahrten mit Proband:innen (Rad & Pkw) mit
anschlieender Befragung

Sicherheit = Online-Befragung der lokalen Bevolkerung



Online-Befragung

Akzeptanz = Reprasentative dsterreichweite Befragung

Einschatzu ng = Online-Workshops mit Expert:innen



Objektive Sicherheit

#3
Lateral Clearance: 0.55 m
Min. Lateral Clearance: 0.55 m

, Speed: 56.35 km/h
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Gewahlte Kfz-Fahrlinie ohne Radfahrende




Uberholen von Radfahrenden




... wenn baulich getrennter Radweg nicht
moglich ist

... bei bestimmten Fahrbahnbreiten

Sonderlosung, ...

... bei herabgesetzten hochstzulassigen
Geschwindigkeiten

... bei geringem DTV
(Obergrenzen bei 2.500-5.000 Kfz/Tag)




—— Markierung Bestand
Markierung Entfall

Gesamtfahrbahnbreiten zwischen 6,0 und 7,5 m scheinen geeignet zu sein
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www.salzburgresearch.at/projekt/mzsfreiland
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Das Projekt MZSFreiland wird vom Bundesministerium fir Innovation, Mobilitdt und Infrastruktur im
Rahmen des Klima- und Energiefonds, Ausschreibung ,Zero Emission Mobility plus 2024“ finanziert.
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